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(3) Kraftfahrzeugtur mrt einer rahmenlosen Fensterscheibe 

(57) An einer FahrzeugtOr (1) mtt einer rahmenlosen Fenster- 
scheibe (3) 1st Im hinteren oberen Bereich des Turblattes (2) 
ein Drucktaster (12) vorgesehen r der in ergonomisch gunsti- 
ger Weise nach dem Offnen der Tur (1) von auGerhalb Oder 
von innerhaib des Fahrzeuges bet&tigt warden kann, urn die 
Fensterscheibe (3) abzusenken. Hferdurch wird boi engen 
Parkfucken ein entsprechender Frelraum fur den Oberkorper 
und Kopf des Fahrzeugnutzers gescheffen, um auch bei 
kleinen TCroffnungswinkeln elnen bequemeren Ein- und 
Ausstieg in bzw. a us dem Fahrzeug zu ermogllchen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftfahrzeugtiir 
mit einer rahmenlosen Fensterscheibe nach dem Ober- 
begriff der AnsprOche 1,6 und 7. 

Bei kleinem Parkabstand eines Fahrzeuges zum nach- 
sten Fahrzeug bzw. zu einer Wand, & h. bei nur kleinem 
moglichem Tiiroffnungswinkel, ist es insbesondere bei 
Fahrzeugen mit langen Tiiren oftmals sehr schwierig, in 
das Fahrzeug einzusteigen oder es zu verlassen, Ver- 
starkt wird diese Problematik durch die bei modernen 
Fahrzeugen aus Griinden der Aerodynamik im oberen 
Bereich eingezogenen Scheiben, die den Bewegungs- 
raum fur den Schulter- und Kopf bereich eines Fahr- 
zeugnutzers beim Ein- und Aussteigen stark einschran- 
kea 

Die DE 42 03 512 CI beschreibt zur Ldsung dieses 
Problems eine Ansteuerungseinrichtung, die Schalter 
aufweist, die jeweils der auBeren und der inneren Griff- 
taste der FahrzeugtQr zugeordnet sind. Bei kleinen 
Parkabstanden kann der Fahrzeugnutzer durch langere 
Betatigung der Griff taste, beispielsweise fur die Dauer 
einer Sekunde, das Absenken der Fensterscheibe auslo- 
sen, wodurch ein entsprechender Freiraum fur den 
Oberkorper und den Kopf geschaffen wird und der 
Fahrzeugnutzer bequemer in das Fahrzeug einsteigen 
bzw. das Fahrzeug bequemer verlassen kann. 

Nachteilig bei der bekannten Ansteuerungseinrich- 
tung ist, daB innere und auBere Grifftaste jeweils mit 
zwei Funktionen belegt sind: Ober die Grifftasten kann 
sowohl die Tur geoffnet als auch die Scheibe abgesenkt 
werden. Die "versteckte" Zusatzf unktion der Grifftasten 
ist vom Fahrzeugnutzer als solche auBerlich nicht er- 
kennbar und kann sogar als Fehlf unktion interpretiert 
werden. Dartiber hinaus ist das Auslosen der Scheiben- 
absenkung iiber eine Zeitfunktion unkomfonabel: Der 
Fahrzeugnutzer mdchte bei engen Parklucken die Ab- 
senkfunktion fur die Fensterscheibe sofort auslosen und 
empflndet demzufolge die Aktivierungszeit von bei- 
spielsweise einer Sekunde als storend. Bei ausreichend 
groBen Parkliicken ist die Scheibenabsenkung unndtig 
und damit auch nicht erwunscht, insbesondere nicht bei 
schlechter Witterung und Niederschlag. Es kann den- 
noch eine versehentliche Auslosung erfolgen, da die Ak- 
tivierungszeit von einer Sekunde ohne weiteres iiber- 
schritten werden kann, beispielsweise beim Einsteigen 
in das Fahrzeug, wenn die Tur durchgehend nur mit dem 
auBeren Ttirgriff gedffnet wird, ohne auf das Tiirblatt 
umzugreifen. 

Erkennt der Fahrzeugnutzer erst bei gedffneter Tur, 
daB der dffnungswinkel fur ein bequemes Einsteigen 
nicht ausreicht, so muB die Tiir wieder teilweise ge- 
schlossen und der TUrgriff erneut fur die Dauer der 
Aktivierungszeit betatigt werden. Auch beim Ausstei- 
gen aus dem Fahrzeug kann das bekannte System als 55 
unbequem empfunden werden, insbesondere dann, 
wenn zum Aussteigen der Oberkorper bereits zur Fahr- 
zeugauBenseite gedreht und ein FuB bereits vor das 
Fahrzeug gesetzt wurde. Ftir diesen Fall befindet sich 
die innere Grifftaste auBerhalb des Sichtf eldes des Fahr- 60 
zeugnutzers, so daB der innere Griff ertastet werden 
muB. Fur im Fond des Fahrzeuges sitzende Personen ist 
die bekannte Auslosung der Scheibenabsenkung eben- 
fails unbequem, da die Grifftaste in unkomfortabler, 
vorgebeugter Kdrperhaltung iiber eine entsprechend e& 
lange Zeitdauer betatigt werden muB. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile der be- 
kannten Kraftfahrzeugtiir zu vermeiden. 
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Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der Ansprii- 
che 1, 6 und 7 jeweils fur sich oder in Kombination 
gelost 

Kerngedanke ist es dabei, fur die Scheibenabsenkung 
5 ein eigenes Schaltelement vorzusehen, das sowohl von 
auBerhalb als auch von innerhalb des Fahrzeuges in 
bequemer Weise erreicht werden kann. Wird das 
Schaltelement gemaB Anspruch 1 angeordnet, so kann 
es zum Einsteigen in das Fahrzeug nach dem gewohnten 
10 Of men der Fahrzeugtur in einfacher Weise betatigt 
werden, da es fiir den Fahrzeugnutzer leicht erreichbar 
ist Ein einmaliges, kurzzeitiges Antippen genugt hier- 
bei. Durch die Drehung des Oberkorpers beim Ausstei- 
gen aus dem Fahrzeug befindet sich das Schaltelement 
15 im Sichtf eld des Fahrzeugnutzers und kann auch fiir 
diesen Fall in ergonomisch gilnstiger Weise erreicht 
werden. Somit ist ein einziges Schaltelement fiir die 
Funktion "Absenkung der Seitenscheibe" sowohl beim 
Einals auch beim Aussteigen ausreichend. Eine verse- 
,20 hentliche Betatigung ist unwahrscheinlich, da dem 
Schaltelement keine weitere Funktion zugeordnet ist 
Bei ausreichend groBen Parklucken kann der Fahrzeug- 
nutzer die Tiir in gewohnter Weise ohne Einschrankun- 
gen bedienen- Erkennt der Fahrzeugnutzer erst im Ver- 
25 lauf des Tiiroffnens, daB der Turdffnungswinkel nicht 
ausreicht, so kann er, ohne eine Aktivierungszeit abwar- 
ten zu mussen, durch nachtragliches Betatigen des 
Schaltelementes die Scheibenabsenkung auslosen. Auf- 
grund der Anordnung im hinteren Bereich des Turblat- 
30 tes ist das Schaltelement auch von im Fond des Fahrzeu- 
ges sitzenden Personen komfortabel erreichbar. 

Die Erfindung kann konstruktiv in einfacher Weise 
realisiert werden und zeichnet sich durch ihr geringes 
Gewicht und die geringen Zusatzkosten aus. Sie kann 
:js sowohl als Serien- oder Sonderausstattung als auch als 
Nachriistlosung eingesetzt werden. Bevorzugt ist die 
Ansteuerungseinrichtung so auszulegen, daB das Schalt- 
element bei geschlossener Fahrzeugtur blockiert ist, so 
daB die Scheibenabsenkung nur bei geof meter Tur aus- 
40 gelost werden kann. 

Der Verriegelungsknopf (Anspruch 2\ der die beiden 
moglichen Zustande der Fahrzeugtur ("Tiir verriegelt", 
'Tur entriegelt") durch unterschiedliche Stellungen an- 
zeigt, befindet sich bei den meisten Fahrzeugen in eben 
45 dem hintenliegenden oberen Bereich der Turinnenseite, 
der erfindungsgemSB fur die Anordnung des Schaltele- 
mentes vorgeschlagen wird. Im Bereich des Verriege- 
lungsknopfes ist in der Regel ausreichend Bauraum fur 
ein zusatzliches Schaltelement vorhanden. Auch kann 
;»o das Schaltelement in diesem Bereich gut sichtbar ange- 
ordnet werden. In Verbindung mit einem entsprechen- 
den graphischen Symbol wirkt die Anordnung des 
Schaltelementes nach Anspruch 2 selbsterklarend. 

Folientasten (Anspruch 3) sind einfach im Aufbau und 
kostengiinstig in der Herstellung. Daruber hinaus zeich- 
nen sie sich durch ihre Witterungsunempfindlichkeit 
aus, was bei der erfindungsgem&Ben Anordnung in ei- 
nem Bereich, der insbesondere bei abgesenkter Fenster- 
scheibe der Witterung ausgesetzt ist, von Vorteil ist 

Durch die Ausgestaltung der Erfindung nach An- 
spruch 4 laBt sich das Schaltelement unsichtbar in eine 
Zierleiste integrieren. Dabei kann entweder nur der in 
Fahrtrichtung hintenliegende Bereich der Zierleiste das 
Schaltelement enthalten oder aber die gesamte Zierlei- 
ste gemaB Anspruch 5 nach Art einer Sensorleiste, die 
bei Beriihrung durch den Obergangswiderstand einen 
Schaltimpuls auslost, ausgebildet sein. Die Integration 
des Schaltelementes in eine auf Brustungshohe verlau- 
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fende Zierleiste ist in optischer Hinsicht besonders vor- 
teilhaft AuBerdem wird durch ein langgestrecktes und 
damit groBflachiges Schaltelement die Auslfcsung der 
Scheibenabsenkung insbesondere beim Aussteigen aus 
dem Fahrzeug erleichtert 

Die erfindungsgem&Be L6sung nach Anspruch 6 bie- 
tet sich vor allem bei solchen Fahrzeugturen an, die mit 
einem "Funkschlussel" ferngesteuert ver- und entriegelt 
werden konnen. Durch entsprechendes Bet£tigen des 
Funkschliisseis kann der Fahrzeugnutzer, wenn er beim io 
Zugehen auf das Fahrzeug erkennt, daB die Parklucke 
fur ein bequemes Einsteigen ohne Scheibenabsenkung 
zu eng ist, per Funk die Fahrzeugtur entriegeln und 
dabei gleichzeitig die Fahrzeugscheibe absenken, Prin- 
zipiell kann die Funktion der Scheibenabsenkung vom 15 
Fahrer auch von innerhalb des Fahrzeuges aktiviert 
werden, da beim Aussteigen in der Regel der Zttnd- 
schlussei abgezogen wird, Insbesondere fiir den Beifah- 
rer oder die Fondpassagiere ist jedoch zum Verlassen 
des Fahrzeugs zusatzlich die erfindungsgemaBe Losung 20 
nach Anspruch 1 von Vorteil. 

Anspruch 7 beschreibt eine besonders komfortable 
MSglichkeit der Scheibenabsenkung ohne weiteres Zu- 
tun des Fahrzeugnutzers. Registrieren die Sensoren 
(beispielsweise Infrarotsender und -empfanger) einen 25 
Parkabstand, der fur ein bequemes Ein- und Aussteigen 
zu gering ist, so bewirken sie, sobald die Fahrzeugtfir 
von innen oder von auBen geoffnet wird, automatisch 
ein Absenken der Fensterscheibe. Die Sensoren konnen 
in einfacher Weise zum Beispiel in eine seitliche Zierlei- 30 
ste (Rammschutzleiste) des Fahrzeugs integriert wer- 
den. Die L6sung nach Anspruch 7 bedingt zwar einen 
etwas hdheren Aufwand, zeichnet sich jedoch durch ih- 
ren hohen Komfort aus. 

Eine weitere Erh6hung des Komforts ergibt sich, 35 
wenn gem&B Anspruch 8 die Absenkung der Scheibe 
mit erhohter Geschwindigkeit, beispielsweise der dop- 
peken normalen Fensterhebergeschwindigkeit, erfolgt, 
da hierdurch das Ein- und Aussteigen nur mehr uner- 
heblich verzSgert wird Auch das seibsttatige Anheben 40 
der Fensterscheibe nach erfolgtem SchlieBen der Tflr 
(Anspruch 9) entlastet den Fahrzeugnutzer. 

Ein mdgliches Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
wird nachfoigend in der Zeichnung naher dargestellt 
und erlautert Es zeigt: 45 . 

Fig. 1 eine Fahrzeugtur mit schematischer Darstel- 
lung der fiir die Erfindung maBgeblichen Komponenten 
und 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des hinteren 
oberen Endbereiches einer Fahrzeugtur mit einem er- 50 
findungsgemaBen Schaltelement im Bereich eines Ver* 
riegelungsknopfes. 

Eine Fahrzeugtur 1 besteht aus einem Ttirblatt 2 mit 
einer rahmenlosen Fensterscheibe 3, die in Fig. 1 in ih- 
rer oberen Position I dargestellt ist Die Fensterscheibe 55 
3 ist in Schienen 4 gefuhrt und kann uber eine An trie bs- 
einheit in Form eines FensterhebermotorsS in Richtung 
des Doppelpfeils 6 bewegt werden. Der Fensterheber- 
motor 5 ist Uber ein Getriebe 7 und eine Scheibenauf- 
nahme 8 mit der Fensterscheibe 3 verbunden. go 

Erfindungsgem&B ist im hinteren Bereich der Turin- 
nenseite auf BrustungshOhe ein Drucktaster 12 vorgese- 
hen, der ein bistabiles Relais 9 ansteuert Das Relais 9 
schaltet den Arbeitsstrom fur den Fensterhebermotor 5. 
Es weist weitere Eingange fur einen von der Fenster- 65 
scheibe 3 in ihrer unteren Endposiiion II bet^tigten End- 
schaiter 10 sowie f Or einen Turkontaktschalter 1 1 auf. 

Wird die Fahrzeugtur 1 gedffnet, so versetzt der Tur- 
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kontaktschalter 11 das Reiais 9 in Betriebsbereitschaft 
Wird nun der Drucktaster 12 betatigt, schaltet das Re- 
lais 9 urn und steuert den Fensterhebermotor 5 an. Der 
Fensterhebermotor 5 ist so beschaffen, daB er bei An- 
steuerung uber den Drucktaster 12 die Fensterscheibe 3 
mit erhdhter Geschwindigkeit in ihre untere Position II 
uberfuhrt, in der sie den Endschalter 10 betatigt Hier- 
durch wird der Arbeitsstrom fOr den Fensterhebermo- 
tor 5 unterbrochen und das Relais 9 wieder in seine 
Ausgangsstellung gebracht. Die Fensterscheibe 3 ver- 
bleibt in der Position II, bis die TQr 1 wieder geschlossen 
wird. Nach dem SchlieBen der Tur 1 fahrt die Fenster- 
scheibe 3 mit Normalgeschwindigkeit in ihre geschlos- 
sene Position I zuruck. 

Die oben beschriebene AusfGhrung mit Relais 9, End- 
schalter 10 und Turkontaktschalter 11 kann selbstver- 
standlich durch eine elektronische Schaltung ersetzt 
werdea 

Fig. 2 zeigt ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung. 
Eine Kraftfahrzeugtur 20 mit einer rahmenlosen Fen- 
sterscheibe 21 weist an ihrem Tiirblatt 22 innenseitig 
eine Innenverkleidung 23 auf, Auf Brustungshohe ist ein 
Verriegelungsknopf 24 vorgesehen, der eine Bedienfla- 
che 25 eines Drucktasters 26 durchsetzt Die Bedienfl&- 
che 25 ist nach Art eines Drucktasters ausgefuhrt Durch 
Drilcken des Drucktasters 26 wird bei gedffneter Ttir 20 
die Fensterscheibe 21 abgesenkt Ein graphisches Sym- 
bol 27 erklart die Funktion des Drucktasters 26. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugtur mit einer rahmenlosen Fenster- 
scheibe, die uber eine motorische Antriebseinheit 
bewegbar ist, mit einer Ansteuerungseinrichtung 
zur Absenkung der Fensterscheibe, urn bei kleinen 
Offnungswinkeln der Fahrzeugtur den Einstieg ins 
bzw. den Ausstieg aus dem Fahrzeug zu erleichtern 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteuerungs- 
einrichtung ein von einem Fahrzeugnutzer beta 1 tig- 
bares Schaltelement ( 12, 26) umf aBt, das an der Tiir- 
innenseite am in Fahrtrichtung hinten liegenden 
Bereich des oberen Endabschnitts der Tur (1, 20) 
angeordnetist 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Schaltelement (12, 26) als Druck- 
taster ausgebildet und in unmittelbarer Nahe eines 
Verriegelungsknopfes (24) angeordnet ist 

3. Fahrzeugttir nach Anspruch 1 und/oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Schalt- 
element (12, 26) eine Folientaste (25) aufweist 

4. Fahrzeugtur nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Schaltelement in eine sich entlang der Fahrzeugtur. , 
erstreckende Zierleiste integriert ist 

5. Fahrzeugtur nach einem der vorgenannten An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Schalt- 
element als Sensorleiste ausgebildet ist 

6. Kraftfahrzeugtur mit einer rahmenlosen Fenster- 
scheibe, die iiber eine motorische Antriebseinheit 
bewegbar ist, mit einer Ansteuerungseinrichtung 
zur Absenkung der Fensterscheibe, urn bei kleinen 
Offnungswinkeln der Fahrzeugtur den Einstieg ins 
bzw. den Ausstieg aus dem Fahrzeug zu erleich- 
tern, dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteue- 
rungseinrichtung einen Sender sowie einen am 
Fahrzeug angeordneten Empf anger umfaBt,der bei 
Empf ang eines Funksignals vom Sender ein Absen- 
ken der Fensterscheibe bewirkt 
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7. Kraftfahrzeugttir mit einer rahmenlosen Fenster- 
scheibe, die Ober eine motorische Antriebseinheit 
bewegbar ist, mit einer Ansteuerungseinrichtung 
zur Absenkung der Fensterscheibe, urn bei kleinen 
Offnungswinkeln der FahrzeugtOr den Einstieg ins 5 
bzw. den Ausstieg aus dem Fahrzeug zu erleich- 
tern, dadurch gekennzeichnet, daB die Ansteue- 
rungseinrichtung. wenigstens einen Sensor umfaBt, 
der im Bereich der Tur angeordnet ist und bei ge- 
ringem Abstand der zu ofmenden Tur zu einem 10 
seitlichen Hindernis beim Offnen der Tur ein selbst- 
tatiges Absenken der Fensterscheibe bewirkt 

8. FahrzeugtOr nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ab- 
senken der Fensterscheibe (3, 21) mit gegenOber is 
dem Normalbetrieb erhdhter Geschwindigkeit er- 
folgt 

9. FahrzeugtOr nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 
steuerungseinrichtung nach dem Absenken der 20 
Fensterscheibe (3, 21) und dem anschlieBenden 
SchlieBen der FahrzeugtOr (1, 20) selbsttatig ein 
vollstandiges Anheben der Fensterscheibe (3, 21) 
bewirkt. 

25 
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